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Abstract of EP0867400 

Containers, parcels etc. are loaded on to a load 
surface and are unloaded from it using a slide 
(14) to carry the load and a stripper (24) which is 
moved independently in the same direction. The 
slider and/or the stripper are preferably moved by 
a chain arrangement (40, 50). Links of the chain 
can be connected rigidly together in a locked 
position by locking bolts with heads which 
cooperate with a control device to move between 
a released position and a locked position. Slide 
and/or stripper are preferable positioned on an 
adjustable platform. 
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(54) Ladeeinrichtung 

(57) Eine Einrichtung (10) zum Laden und Entladen 
von Stuckgut (100) umfaBt einen verfahrbaren Stuck- 
gutschieber (14) und einen auf dem Stuckgutschieber 
(14) verfahrbaren Abstreifer (24). Zum Beladen einer 
Ladefiache (60) werden der Stuckgutschieber (14) mil 
dem Stuckgut (100) und der Abstreifer (24) auf die 
Ladefiache (60) verfahren. Dann wird bei ruhendem 
Abstreifer (24) der StQckgutschieber (14) zuruckgezo- 
gen, bis das Stuckgut vollst&ndig vom Stuckgutschieber 
(14) abgestreift ist und auf der Ladefiache (60) steht 
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Zum Entladen wird das Stuckgut (100) durch den Abstr- 
eifer (24) leicht von der Ladeeinrichtung (10) angeho- 
ben, so da 3 ein Spalt (104) unter dem Stuckgut (100) 
gebildet wird. In diesen Spalt (104) wird der Stuckgut- 
schieber (14) ausgefahren, bis das Stuckgut (100) voll- 
standig auf dem Stuckgutschieber (14) steht. Dann wird 
der StQckgutschieber (14) mit dem Abstreifer (24) und 
dem Stuckgut (100) von der Ladefiache (60) herunter- 
bewegt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zum Laden 
und Entladen von StOckgOtern gemaB dem Oberbegriff 
des Anspruchsl. 

Eine bekannte Ladeeinrichtung ist z.B. ein Gabel- 
stapler, welcher zum Beladen der Ladefiache eines 
Lastwagens mit seiner Gabel unter eine Palette fahrt 
und diese anschlieBend hochhebt. Dann fahrt er mit der 
Palette bis an den Rand der Ladefiache des Lastwa- 
gens und setzt die Ladung im Randbereich der Ladefia- 
che des Lastwagens ab. Von dort wird sie dann manuell 
z.B. mit Hubwagen an den gewOnschten Ort innerhaib 
des Laderaumes verbracht Voraussetzung ist aller- 
dings, daB das StOckgut auf seiner Unterseite so aus- 
gebildet ist, daB die Gabel des Gabelstaplers und des 
Hubwagens sich darunter schieben kann. 

Nachteilig bei einem Gabelstapler ist, daB im allge- 
meinen die StOckgOter nur einzeln bewegt werden kOn- 
nen. Somrt dauert das Beladen mit einem Gabelstapler 
relativ lange. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, 
eine Ladeeinrichtung zu schaffen. welche mehrere 
StOckguter gleichzeitig verfrachten kann, und ein errt- 
sprechendes Ladeverfahren anzugeben. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemSB geldst durch 
eine Einrichtung mit den im Anspruch 1 gegebene 
Merkmalen und durch ein Verfahren mit den im 
Anspruch 16 gegebenen Merkmalen. 

Durch eine erfindungsgem&Be Ladeeinrichtung 
und das entsprechende Verfahren ist es mOglich, meh- 
rere StOckguter gleichzeitig auf eine Ladefiache zu ver- 
frachten und hierdurch den Beladevorgang erheblich 
abzukurzen. Auch ein Entladen der Ladefiache ist mit 
der an gegebenen Einrichtung mOglich. 

Vorteilhafte Weiteitildungen der Erfindung sind in 
Unteranspruchen angegeben. 

Die Weiterbildung der Erfindung gemaB Anspruch 
2 ermOglicht es, die Antriebsmotoren vom StOckgut- 
schieber bzw. vom Abstreifer entfernt anzubringen. 
Hierdurch ist z.B. eine platzsparende und geschOtzte 
Unterbringung im Inneren der Einrichtung mOglich. 
AuBerdem verbleibt bei der Verwendung von Ketten 
eine Stutzfiache auf dem den StOckgutschieber bzw. 
den Abstreifer abstutzenden Teil der Einrichtung, wel- 
che frei von Erhebungen ist. Hierdurch wird das Bela- 
den der Einrichtung vereinfacht. 

Nach Anspruch 3 umfaBt die Ladeeinrichtung Ket- 
ten mit Kettengliedern, welche knicksteif miteinander 
verbindbar sind und somit auch Druckkrafte ubertragen 
kOnnen. Hierdurch kann auf eine umlaufende Kette mit 
RucWauftrum und Umlenkrad, die hoch baut, verzichtet 
werden. 

Durch die Weiterbildung nach Anspruch 4 wird 
einerseits eine sichere mechanische Verriegelung der 
Kettenglieder erzielt. Durch ein Verschieben der Verrie- 
gelungsstrfte kann andererseits die Verriegelung der 
Kette z.B. im Bereich von Umlenk- Oder Antriebsradern 



aufgehoben werden. 

Die Weiterbildung nach Anspruch 5 ermOglicht ein 
einfaches zwangsweises Verschieben der Verriege- 
lungsstifte in Bereichen, in denen eine KrGmmung der 

5 Ketten benGtigt wind. 

Eine besonders einfache knicksteife Verbindung 
kann durch die Weiterbildung gemaB Anspruch 6 erzielt 
werden. Diese Weiterbildung kann auch zusatzlich bei 
der Einrichtung nach Anspruch 4 verwendet werden. 

10 Die Weiterbildung gemaB Anspruch 7 schafft einen 
leistungsstarken Antrieb und ist besonders bei der 
Bewegung schwerer GOter von Vorteil. 

Eine Verstellbarkeit der Plattform gemaB Anspruch 
8 ist dann von Vorteil, wenn der Lastwagen nicht exakt 

is an eine Soil-Position der Ladestelle heranfahren kann. 
Bei weiter seitlicher Verstellbarkeit kann eine Ladeein- 
richtung durch sertliches Verfahren, z.B. auf Schienen, 
an verschiedenen Ladestationen verwendet werden. 
Die HOhenverstellbarkert der Plattform gemaB 

20 Anspruch 9 und ihre Drehbarkeit gemaB Anspruch 10 
machen ein zeitraubendes Ausrichten eine Lastwagens 
auf die Ladeeinrichtung unnOtig. 

Wenn Abstreifer oder/und StOckgutschieber gemaB 
Anspruch 11 gefOhrt sind, ist ein besonders sicherer 

2$ Betrieb der Ladeeinrichtung mOglich, da ein seitliches 
Verrutschen des Abstreifers bzw. des StOckgutschie- 
bers verhindert wird. 

Die Weiteitildungen gemaB den AnsprOchen 12 
und 13 ermOglichen ein leichtes Verfahren des StOck- 

30 gutschiebers auch Ober Unebenheiten auf der Ladefia- 
che des Lastwagens hinweg. 

Die gemaB Anspruch 14 an der Vorderse'rte des 
Abstreifers ausgebildeten keilfCrmigen Nasen ermOgli- 
chen es auf besonders einfache Weise, die StOckguter 

35 mindestens an der dem Stuckgutschieber zugewandten 
Seite beim Entladen leicht zu anzuheben, so daB der 
Stuckgutschieber unter die StOckgOter geschoben wer- 
den kann. 

Die Weiterbildung nach Anspruch 15 ermOglicht 
40 das Anheben auch schwerer StOckguter, so daB der 
Stuckgutschieber beim Entladen unter die StOckgOter 
verfahren werden kann. 

Durch ein Verfahren nach Anspruch 16 wird ein ein- 
faches Aufladen von StOckgOtern auf eine Ladefiache 
45 und einfaches Entladen von StOckgOtern von einer 
Ladefiache ermOglicht. 

Nachstehend wird die Erfindung anhand eines Aus- 
fOhrungsbeispiels unter Bezugnahme auf die Zetch- 
nung naher eriautert In dieser zeigen: 

50 

Figur 1 : eine schematische Darstellung wichtiger 
Elemente einer Ladeeinrichtung, 

Figur 2: eine Seitenansicht der Ladeeinrichtung 
55 und einer Ladefiache eines Lastwagens zu 

einem Zeitpunkt vor dem Ausfahren eines 
StOckgutschiebers auf die Ladefiache, 
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Figur 3: eine Draufsicht auf die Ladeeinrichtung 
entsprechend Rgur 2, 

Figur 4: eine Seitenansicht dhnlich zu Figur 2 zu 
einem Zeitpunkt nach dem Ausfahren des 
Stuckgutschiebers auf die LadeflSche, 

Figur 5: eine Seitenansicht dhnlich zu Rgur 2 zu 
einem Zeitpunkt nach dem Abstreifen von 
Stuckgutern, 

Figur 6: eine vergrOBerte Seitenansicht dhnlich zu 
Rgur 2 zu einem Zeitpunkt wahrend des 
Entladens von Stuckgutern von der Lade- 
fiache, 

Figur 7: eine Seitenansicht eines Ausschnitts einer 
knicksteif verriegelbaren Bugelkette. 

In Figur 1 sind die wichtigsten Elemente einer 
Ladeeinrichtung 1 0 dargestetlt 

Die Ladeeinrichtung 10 umfaBt eine rechteckige 
Plattform 12, auf der ein Stuckgutschieber 14 in L&ngs- 
richtung verschiebbar angeordnet ist, welcher durch fia- 
che Schienen 16 auf der Oberseiteder Plattform 12 und 
fiache Nuten 18 in der Unterseite des Stuckgutschie- 
bers 14 gefuhrt ist. 

Auf der Oberseite des Stuckgutschiebers 14 sind in 
der N&he der Ldngsrdnder Nuten 20 eingebracht. in 
diese greifen Fuhrungsstucke 22 eines Abstreifers 24 
ein, welcher somit in Langsrichtung des Stuckgutschie- 
bers 14 verschiebbar ist An einem vorderen Ende 26 
des Abstreifers 24 sind ansteigende keilfflrmige Nasen 
28 angebracht, unter denen der Stuckgutschieber 14 
genauso wie unter dem Abstreifer 24 hindurch beweg- 
bar ist. 

Alternativ oder zusatzlich kann das vordere Ende 
26 des StOckgutschiebers 14 als Rampenfiache ausge- 
bildet sein, wie bei 30 gestricheK angedeutet. 

Der Stuckgutschieber 14 ist auf der Plattform 12 
Qber geringfugig uber diese uberstehende Rollen 32 
(vgl. Figur 2) gelagert. Alternativ kflnnen die Rollen 32 
von dem Stuckgutschieber 14 geringfugig nach unten 
uberstehend getragen sein, so daB die Oberfiache der 
Plattform 12 im wesentlichen glatt durchgehend ist. 

An einem vorderen Ende 34 des Stuckgutschiebers 
14 sind zwei urn eine kleine Strecke uber die Unterseite 
des Stuckgutschiebers 14 uberstehende Rollen 36 
angebracht. Damit ruht der Stuckgutschieber 14 am 
vorderen Ende 34 auf den Rollen 36 und hinten auf den 
Rollen 32 der Plattform 12, die am vorderen Ende eine 
ballige obere Kante 38 Oder eine geringfugig uberste- 
hende Rolle aufweist. Anstelle der Rollen 36 k&nnen 
auch Gleitkufen (nicht dargestellt) am vorderen Ende 34 
des Stuckgutschiebers 14 vorhanden sein. 

Die Kraft zur Bewegung des Stuckgutschiebers 14 
wind von zwei Bugelketten 40 ubertragen, deren trei- 
bende Enden an einem hinteren Ende 42 des Stuckgut- 



schiebers 14 befestigt sind, wobei zur Vereinfachung in 
Figur 1 nur eine der Bugelketten 40 dargestellt ist. Die 
zweite Bugelkette ist symmetrisch zur Ldngsmittel- 
ebene der Plattform 12 zu denken. Die Bugelketten 40 
5 werden von je einem treibenden Umlenkrad 44 an 
einem hinteren Ende 46 der Plattform 12 nach unten 
umgelenkt 

Die Kraft zur Bewegung des Abstreifers 24 wird von 
zwei Bugelketten 50 ubertragen, deren treibende 

10 Enden an einem hinteren Ende 52 des Abstreifers 24 
befestigt sind, wobei in Figur 1 zur Vereinfachung nur 
eine der Bugelketten 50 dargestellt ist. Die Bugelketten 
50 werden von je einem treibenden Umlenkrad 54 am 
hinteren Ende 46 der Plattform 12 analog zu den ersten 

15 Bugelketten 40 nach unten umgelenkt. 

Bei den Bugelketten 40. 50 handelt es sich urn Spe- 
zialketten, welche weiter unten genauer beschrieben 
sind. 

Die mdglichen Bewegungen des StOckgutschiebers 

20 14 sind in Figur 1 durch Pfeile 58 angedeutet, Der 
Stuckgutschieber 14 kann dabei auf eine Ladefiache 60 
eines Lastwagens 62 (vgl. Figur 2) soweit vorgescho- 
ben werden, bis sein vorderes Ende 34 an einem vorde- 
ren Ende der Ladefiache 60 des Lastwagens 62 iiegt. 

25 Die mOglichen Bewegungen des Abstreifers 24 sind 
durch Pfeile 64 angedeutet. Der Abstreifer 24 kann min- 
destens soweit in Richtung des vorderen Endes 34 des 
Stuckgutschiebers 14 verfahren werden, bis sein vorde- 
res Ende 26 mit dem vorderen Ende 34 des Stuckgut- 

30 schiebers 14 bundig ist. 

In den Figuren 2 bis 5 ist die Ladeeinrichtung 10 
und die Ladef lache 60 des Lastwagens 62 dargestellt 
Die Plattform 1 2 ist schwenkbar auf einem verfahr- 
baren Hubtisch 66 befestigt, welcher mittels zweier in 

35 Figur 2 strichpunktiert angedeuteten Scherengestan- 
gen 68 und eines elektrischen Spindelantriebs (nicht 
dargestellt) hOhenverstellbar ist. Die Scherengestange 
68 und mit ihnen die gesamte Ladeeinrichtung 10 sind 
auf Schienen 70 quer zur Langsachse der Ladeeinrich- 

40 tung 10 verfahrtar. 

Die Plattform 12 ist urn die Achse eines zentralen 
Schwenkzapfens 72 gegenuber dem Hubtisch 66 
schwenkbar. Der Schwenkzapfen 72 ist mit der Platt- 
form 12 starr verbunden und wird in einer Lagerbohrung 

45 74 im Hubtisch 66 aufgenommen. Die Schwenkbewe- 
gung wird von einem elektrischen Spindelantrieb 76 
bewirkt, welcher am Hubtisch 66 befestigt ist und mit 
seiner Spindel 78 an einem am Schwenkzapfen 72 
angebrachten Kurfoelarm 80 angreift. Die Plattform 12 

so wird durch einen Satz von Kugel-Auf lageeinheiten 82 im 
Bereich eines vorderen Endes 83 und des hinteren 
Endes 46 der Plattform 12 abgestutzt. 

In Figur 2 und insbesondere in Rgur 3 sind auch 
Antriebe 84, 86 fur den Abstreifer 24 und den Stuckgut- 

55 schieber 14 dargestellt. Sie umfassen jeweils einen 
Elektromotor 88, 90, einen Kettentrieb 92, 94, eine 
Antriebswelle 96, 98 und die Umlenkrader 44, 54 fur die 
Bugelkettenpaare 40, 50. 



3 



5 



EP 0*867 400 A2 



6 



Auf dem Stuckgutschieber 14 sind sechs Europa- 
letten 100 in drei Reihen zu je zwei quer aufgesteltten 
Paletten dargestellt. Alternativ kfinnen die Europaletten 
100 auf dem quadratischen Stuckgutschieber auch in 
zwei Reihen zu je drei Paletten in Langsausrichtung 
aufgestellt werden. 

Der Ablauf eines Beladevorgangs wird nun anhand 
der Figuren 2 bis 5 eriautert: 

Zunachst wird der zu beladende Lastwagen 62 mit 
seiner Ladefiache 60 an die Ladeeinrichtung 10 heran- 
manOveriert. Dann wird die Ladeeinrichtung 10 exakt 
hinter der Ladefiache 60 ausgerichtet, indem sie auf 
den Schienen 70 sertlich verfahren, mittels des Sche- 
rengestanges 68 in der HOhe versteltt und urn den 
Schwenkzapfen 72 verdreht wird. 

Die Europaletten 100 werden z.B. mit einem Gabel- 
stapler vorzugsweise von der Seite her auf den Stuck- 
gutschieber 14 geladen, und zwar in der Anordnung, in 
der sie spater auf der Ladef lache 60 des Lastwagens 62 
stehen sollen. 

Zu diesem Zeitpunkt befindet sich der Stuckgut- 
schieber 14 in einer zuruckgefahrenen Position, d.h., 
sein vorderes Ende 34 liegt hinter dem vorderen Ende 
83 der Plattform 12. Der grOBte Teil der Bugelketten 40, 
50 befindet sich als waagerechte Trums, welche durch 
eine nicht dargestellte Fuhrung abgestutzt sind, inner- 
halb der Plattform 12. 

Der Abstreifer 24 befindet sich vor dem Aufladen 
der Europaletten 100 in einer voll zuruckgefahrenen 
Position, d.h., sein hinteres Ende 52 liegt beim hinteren 
Ende 42 des Stuckgutschiebers 14. 

Nachdem die Europaletten 100 auf geladen sind, 
wird bei der hier beschriebenen Betriebsart der Elektro- 
motor 90 entgegen dem Uhrzeigersinn (vgl. Figur 2) so 
iange betatigt, bis das Bugelkettenpaar 40 den Abstrei- 
fer 24 in Anlage an die Europaletten 100 gebracht hat 
Dies kann aber auch unterbleiben. 

Nun werden die Elektromotoren 88, 90 gleichsinnig 
entgegen dem Uhrzeigersinn (vgl. Figur 4) so betatigt, 
daB der Stuckgutschieber 14 und der Abstreifer 24 mit 
gleicher Geschwindigkeit in Richtung der Ladef lache 60 
des Lastwagens 62 bewegt werden. Dabei veriaBt der 
StQckgutschieber 14 mit seinem vorderen Ende 34 die 
Plattform 12 und gleitet auf die Ladef lache 60 des Last- 
wagens 62. Die leicht nach unten uberstehenden Rollen 
36 am vorderen Ende 34 des Stuckgutschiebers 14 
erleichtern dabei ein Uberwinden von Unebenheiten auf 
der Ladefiache 60 des Lastwagens 62. 

Sobald die Europaletten 100 auf dem StQckgut- 
schieber 14 alle in den gewunschten Bereich der Lade- 
fiache 60 des Lastwagens 62 bewegt sind, werden die 
Elektromotoren 88, 90 angehalten. Dieser Zustartd ist in 
Figur 4 dargestellt. Die waagerechten Trums der Bugel- 
kettenpaare 40, 50 liegen nun fast vollstandig auf der 
Plattform 12 bzw. auf den Rollen 32. 

Nun beginnt das Abstreifen der Ladung vom StQck- 
gutschieber 14: Hierzu wird der Elektromotor 88 im Uhr- 
zeigersinn (vgl. Figur 5) betatigt, so daB sich der 



Stuckgutschieber 14 wieder auf die Plattform 12 zuruck- 
bewegt. Gleichzeitig wird jedoch der Elektromotor 90 
des Abstreifers 24 Qber eine Bremse (nicht dargestellt) 
Wockiert, falls er nicht seibsthemmend ist. Somit bleibt 

5 der Abstreifer 24 in einer festen Position. Die Europalet- 
ten 100 bleiben hierdurch ebenfalls in ihrer Position, 
wahrend der Stuckgutschieber 14 von den Bugelketten 
40 urrter ihnen weggezogen wird, bis er von den Euro- 
paletten 100 vollstandig frei ist und diese direkt auf der 

10 Ladefiache 60 des Lastwagens 62 stehen. Dieser 
Zustand ist in Figur 5 dargestellt. 

StQckgutschieber 14 und Abstreifer 24 kfinnen nun 
wieder in ihre Ausgangspositionen zuruckgefahren wer- 
den, welche sie zu Beginn des Beladevorgangs einnah- 

75 men. Damit ist der Beladevorgang dieses Satzes von 
Europaletten 100 beendet. 

Der Ablauf eines Entladevorganges wird nun 
anhand der Figur 6 eriautert. In dieser ist der Ober- 
gangsbereich zwischen Ladeeinrichtung 10 und Last- 

20 wagen 62 vergrGBert dargestellt. 

Beim Entladevorgang werden der Stuckgutschieber 
1 4 und der Abstreifer 24 zunachst bis an eine vorderste 
der zu entladenden Palettenreihen 100 herangefahren. 
Beim Heranfahren des Abstreifers 24 bis zur Anlage an 

25 die vorderste Palettenreihe 100 schieben sich die an 
dem Abstreifer 24 angebrachte Nasen 28 urrter Palet- 
tenbaden 102 und kippen die Paletten 100 hierdurch 
leicht nach hinten, so daB sich zwischen den Paletten 
100 und der Ladefiache 60 ein Spalt 104 bildet. 

30 Alternativ kann das Anheben der Paletten 1 00 auch 
durch eine am Abstreifer 24 angebrachte vertikal ver- 
fahrbare Gabel bewirkt werden, die durch eine Hubein- 
richtung betatigt wird. 

Nun wird der Stuckgutschieber 14 in den Spalt 104 

35 hinein und urrter die Palette 100 bewegt. Sobald eine 
Palette 100 auf dem Stuckgutschieber 14 steht. wird der 
Stuckgutschieber 14 gemeinsam mit dem Abstreifer 24 
mit der daraufstehenden Palettenreihe 100 nach hinten 
von der Ladefiache 60 gezogen. 

40 Nun werden anhand der Figur 7 die Bugelketten 40, 
50 naher eriautert: 

Die Bugelketten 40, 50 umfassen hochbelastbare 
prismatische Kettenglieder 106, welche jeweils eine 
transversal e Bohrung 108 fur die Aufnahme eines Bol- 

45 zens 110 aufweisen. Die Bolzen 110 und die Bohrun- 
gen 108 bilden die Gelenke der Bugelketten 40, 50. Die 
Kettenglieder 106 sind Qber Laschenelemente 112, in 
welche jeweils zwei benachbarte Bolzen 110, 110' ein- 
greifen, m'rteinander verbunden. 

so Die Kettenglieder 106 sind jeweils auf einer Stirrrfia- 
che 114 zylindrisch konvex und auf einer gegenuberlie- 
genden Stirnfldche 116 passend zylindrisch konkav 
ausgebildet, so daB die Stirnfiachen 1 14, 1 16 zueinan- 
der komplementar sind. Die Zylinderachse der konve- 

55 xen Stirnfldche 1 1 4 eines Kettengl iedes 1 06 failt mit der 
Achse seiner transversalen Bohrung 108 zusammen. 
Die Zylinderachse der konkaven t Stirnfldche 116 eines 
betrachteten Kettengiiedes 106 failt mit der Achse der 
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transversalen Bohrung 108' eines benachbarten Ket- 
tengliedes 106' zusammen. Die konvexe Stirnfldche 
114 weist an ihrer hfchsten Stelle eine in ihrer Mittel- 
ebene liegende, senkrecht zur LSngsachse verlaufende 
und kreisbogenfOrmige Querschnittskpntur aufwei- 
sende Nut 118auf. 

Senkrecht zu den transversalen Bohrungen 108 ist 
in jedem Kettenglied 106 eine in der Glied-Mittelebene 
liegende Bohrung 120 vorgesehen, welche die konkave 
StirnflSche 1 16 durchschneidet und zusammen mit der 
Nut 118' des benachbarten Kettengliedes 106* bei 
gestreckter Kette 40, 50 eine durchgehende Verriege- 
lungsbohrung bildet. In diese kann ein Verriegelungs- 
bolzen 122 bewegt werden, welcher einen T-f6rmigen 
Kopf 124 aufweist. 

Bei eingefuhrten Verriegelungsbolzen 122 stellen 
die Bugelketten 40, 50 somit starre Stangen dar. 

Das Entriegeln der Bugelketten 40, 50 in den Berei- 
chen der UmlenkrSder 44, 54 wind nun beispielhaft an 
zwei benachbarten Kettengliedern 106, 106* erldutert. 
Die Bewegungsrichtung zum Entriegeln der Bugelket- 
ten 40, 50 ist in Figur 7 von links nach rechts zu denken. 

Links der Umlenkrader 44, 54, wo die Bugelketten 
40, 50 in gerader Linie ausgerichtet sind, befindet sich 
der Verriegelungsbolzen 122 aufeinanderfolgender Ket- 
tenglieder 106, 106* bundig in der durch die Bohrung 
120 und die Nut 118* des benachbarten Kettengliedes 
106' gebildeten Verriegelungsbohrung. Hierdurch wird 
ein Verschwenken der aufeinanderfolgenden Ketten- 
glieder 106, 106' relativ zueinander urn die Achse der 
transversalen Bohrung 108' verhindert, die bekJen Ket- 
tenglieder 106, 106* sind also Starr miteinander verbun- 
den. 

Unmittelbar vor dem Umlenkrad 44, 54 lauft der T- 
fdrmige Kopf 124 des Verriegelungsbolzens 122 in eine 
Steuerschiene 1 26, welche urn das Umlenkrad 44 bzw. 
54 herum angeordnet ist. Die Steuerschiene 126 ist so 
geformt, daB sich der Abstand zwischen den Kettenglie- 
dern 106, 106' und der Steuerschiene 126 linear vom 
unmittelbar vor dem Umlenkrad 44 bzw. 54 liegenden 
Bereich bis zum Bereich des Umlenkrades 44, 54 ver- 
grOBert Beim Passieren dieses Abschnittesder Steuer- 
schiene 126 wird der Verriegelungsbolzen 122 soweit 
aus der Bohrung 120 herausgezogen, daB die Nut 1 18' 
des benachbarten Kettengliedes 106' von ihm frei- 
kommt und die starre Verbindung der beiden benach- 
barten Kettenglied er 106, 106' aufgehoben ist. 

Das Verriegeln der Bugelketten 40, 50 erfolgt im 
Vergleich zum Entriegeln in genau umgekehrter Rei- 
henfolge (in Rgur 7 also von rechts nach links) und ist 
hier nicht noch einmal im Detail beschrieben. 

PatentansprOche 

1. Einrichtung zum Laden und Entladen von Stuckgu- 
tern (100) auf bzw. von einer Ladefiache (60), 
dadurch gekennzeichnet, daB sie einen verfahrba- 
ren Stuckgutschieber (14) zum Tragen eines, vor- 



zugsweise mehrerer StuckgOter (100) und einen 
unabhSngig von diesem in gleicher Richtung ver- 
fahrbaren Abstreifer (24) aufweist 

5 2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Stuckgutschieber (14) und/oder 
der Abstreifer (24) Qber eine Kettenanordnung (40, 
50) bewegbar sind. 

10 3. Einrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Kettenglieder (106) knicksteif mit- 
einander verbindbar sind. 

4. Einrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
is zeichnet, daB aufeinanderfolgende Kettenglieder 
(1 06, 1 0S 1 ) durch zwischen einer Verrieg elungsstel- 
lung und einer Freigabestellung verschiebbare Ver- 
riegelungsbolzen (122) knicksteif miteinander 
verbindbar sind, welche mit Verrieg el ungsbohrun- 
20 gen zusammenaibeiten, die zum Teil (120) in 
einem betrachteten Kettenglied (106), zum Teil 
(118) in einem benachbarten Kettenglied (106 1 ) 
ausgebildet sind. 

25 5. Einrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB Ktipfe (124) der Verriegelungsbolzen 
(122) so ausgebildet sind, daB sie mit einer minde- 
stens teilweise langs des Weges der Kettenanord- 
nung (40, 50) angeordneten Steuereinrichtung 

so (1 26) zusammeharbeiten, urn sie zwischen der Ver- 
riegelungstellung und der Freigabestellung zu ver- 
schieben. 

6. Einrichtung nach einem der AnsprOche 3 bis 5, 
35 dadurch gekennzeichnet, daB die Stirrrfiachen 
(114', 116) der Kettenglieder (106'. 106) unter 
Druckbelastung reibschlussig miteinander verbun- 
den sind. 

40 7. Einrichtung nach einem der vorhergehenden 
AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Stuckgutschieber (14) und/oder der Abstreifer (24) 
durch einen Hydraulikantrieb Oder einen elektri- 
schen Antrieb bewegbar sind. 

45 

8. Einrichtung nach einem der vorhergehenden 
AnsprOche, dadurch gekennzeichnet daB der 
Stuckgutschieber (14) und der Abstreifer (24) auf 
einer verstellbaren Plattform (12) angeordnet sind. 

50 

9. Einrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Plattform (12) hOhenverstellbar 
ist 

55 10. Einrichtung nach einem der AnsprOche 8 Oder 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Plattform (1 2) urn 
eine vertikale Achse (72) drehbar ist 
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11. Einrichtung nach einem der Anspruche 8 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Stuckgutschie- 
ber (14) auf der Plattform (12) und der Abstreifer 
(24) auf dem Stuckgutschieber (14) gefuhrt (16, 18. 
20, 22) ist. 5 

12. Einrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Stuckgutschieber (14) an seinem vorderen Ende 
(34) mindestens eine Rolle (36) umfeBt w 

13. Einrichtung nach einem der Anspruche 8 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Stuckgutschie- 
ber (14) uber Rollen (32) mit der Plattform (12) 
zusammenarbeitet. is 



bb) die hintersten StuckgOter (100) durch 
den Abstreifer (24) zumindest am hinteren 
Ende leicht angehoben werden, 
be) der Stuckgutschieber (14) unter die 
letzten StuckgOter (100) gefahren wird, 
bd) der Stuckgutschieber (14) und der 
Abstreifer (24) zusammen von der Ladef la- 
che (60) bewegt werden. 



14. Einrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB am 
Abstreifer (24) am vorderen Ende (26) und/oder am 
Stuckgutschieber (14) am vorderen Ende (34) keil- 
fOrmig zum freien Ende abfallende Nasen (28) vor- 
gesehen sind. 



20 



15. Einrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB am vor- 25 
deren Ende (26) des Abstreifers (24) eine durch 
eine Hubeinrichtung vertikal bewegbare Gabel 
angeordnet ist, welche die StuckgOter (100) minde- 
stens urn die Dicke des Stuckgutschiebers (14) von 
der Ladef lache (60) anheben kann. so 

16. Verfahren zum Laden und Entladen von StuckgG- 
tern (100) auf bzw. von einer Ladef lache (60) unter 
Verwendung einer Ladeeinrichtung (10) nach 
einem der AnsprQche 1 bis 14, dadurch gekenn- ss 
zeichnet daB 

a) zum Auf laden der StuckgOter (100) auf die 
Ladef lache (60) 

40 

aa) StuckgOter (100) auf einen hinter der 
Ladef Idche (60) stehenden Stuckgutschie- 
ber (14) gesteltt werden, 

ab) der Stuckgutschieber (14) und ein 
Abstreifer (24) gemeinsam auf die Ladef la- 45 
che (60) bewegt werden, 

ac) der Abstreifer (24) ortsfest geharten 
wird, wahrend der Stuckgutschieber (14) 
von der Ladefldche (60) zuruckgefahren 
wird, so 

ad) der Abstreifer (24) zuruckgefahren 
wird, 

b) zum Entladen von Stuckgutern von der 
Ladef lache (60) 55 



ba) der Abstreifer (24) gegen die hinter- 
sten StOckgOter gefahren wird, 
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